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Bevezetés

A kozlekedési balesetek mar a loval torténd kozlekedés soran is megjelentek, de a kerék
feltalalasa (Kr.e. 4. évezred) oOta joval nagyobb méreteket oltottek, és egyre tobb sulyos vagy
halalos kozlekedési baleset tortént/torténik (Sebok 1967). Kérdés, hogy rohand vildgunkban
milyen tendencidk fognak érvényesiilni az elkdvetkezendd idészakokban? Szamos tényezd
befolyassal van a kozlekedési balesetek szdmanak alakuladsara: ilyen volt példaul a koronavirus-
jarvany is. Az elmult szaz évben vilagjarvanyok sora valtoztatta meg ¢letiinket. Az 1.
vilaghébortban 8,5 millié ember halt meg, mig az influenzavirus okozta haldlozas 1918-ban egy
¢v leforgésa alatt 15-20 milli6 emberéletet kovetelt (Duin—Sutcliffe 1993). A SARS (Severe acut
respiratory syndrome) ,,szuperterjedé” — ami a koronavirus csaladjaba tartozik — mar 2002-ben
megjelent. 2019-ben a kinai Vuhan varosaban észlelt¢k elészor a SARS-CoV-2 (Severe acut
respiratory syndrome coronaviridae) fertdzést, amely egy hatalmas vilagjarvannya fejlodott
(Honingsbaum 2021). A pandémia (t6bb orszagra kiterjedd jarvany) alapjaiban forgatta fel
mindennapi életiinket, korldtozasok kertiltek bevezetésre szerte a vilagban, amely az élet szamos
teriiletén valtozasokat hozott. A koronavirus-jarvany nemcsak a gazdasagra, iparra,
kereskedelemre, hanem a kozlekedésre is jelentds hatast gyakorolt. Szdmos kutatas tortént e
témaban, melyekben arra keresték a valaszt, hogy milyen hatadsai voltak a kozlekedési balesetek
bekovetkezésére a koronavirus-vildgjarvanynak. Ebben a tanulményban azt vizsgaljuk, hogy
Gyo6r-Moson-Sopron varmegyében milyen valtozasok mentek végbe a kozlekedési balesetek
tekintetében a bevezetett korldtozasok hatasara. Volt mar korabban kutatas arra vonatkozolag,
milyen okok miatt torténtek stlyos sériiléses kozlekedési balesetek, illetve a megeldzés szerepét
is elemezték (Major 2009), de a koronavirus kovetkezményeit ebben az Osszefiiggésben nem
vizsgaltak.

1. Elméleti hattér
1.1. A kozlekedési balesetek fogalma és a magyarorszagi adatok

A kozlekedés az emberiséggel egyidos, hiszen az 6semberek mar gyalogutakon kozlekedtek, €s
probaltak a lehetdségekhez képest a legrovidebb utat megtalalni a kiindulopont és a kitlizott
uticélok kozott €és azt rendszeresen hasznalni. A kezdetlegesség okan gyakran fordultak el mar
ebben az iddben is sulyos sériiléssel vagy halallal végz6do kozlekedési balesetek.

A ,,[k]ozlekedési baleset fogalma: a legaldbb egy mozgd koziti, vasiti, vizi vagy 1égijarmii,
tovabba — a kozhti kozlekedés korében — allatot hajtd (vezetd) személy részvételével, vagy ilyen
jarmi mozgéasabdl eredden bekdvetkezett, altalaban a kozlekedési szabalyok szandékos vagy
gondatlan megszegésével gondatlansagbol, illetdleg véletleniil eldidézett olyan varatlan esemény,
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amellyel ok-okozati dsszefliggésben egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt, vagy dologi kar
keletkezett” (Magyar Renddrség 2010).

A vilag elsé halalos kozlekedési balesete 1869. augusztus 31-én tortént [rorszagban,
Dublintél nyugatra, ahol egy 5 km/h sebességgel haladd gézhajtast autobol (Rickett tipusu) egy
kanyarban kiesett a 42 éves Henry Ward, és az autd vaskereke athajtott rajta. Olyan stlyos
koponyasériilést szenvedett, hogy belehalt sériilésébe (Fallon-O'Neill 2013).

Az 1900-as években a motorizacio kdvetkeztében nagyban megndtt a kozlekedési balesetek
szama, igy a sériilések ¢és a halalos kozlekedési balesetek szama is. Az 1950-es években éppen
ezért elterjedt a harompontos biztonsagi 6v, amit Nils Bohlin svéd feltalald, a Volvo mérnoke
fejlesztett ki. A biztonsagi 6v hasznalata szignifikansan csokkenteni tudta a kozuti kdzlekedésben
elszenvedett sériilések és halalozas aranyat. Sok esetben kivédte a fej-, a mellkassériilések
kialakulasat azon egyének esetén, akik szabalyosan hasznaltdk biztonsagi oviiket. Egy 2004-es
WHO (World Health Organization) tanulmany alapjan a biztonsagi dvet nem hasznalok esetében
jelentdsen nd a sériilések bekovetkezési valosziniisége (Mbarga et al. 2018). A biztonsagi 6v
hasznalata mellett nem torténhetett volna meg a vilag els6 haladlos kozlekedési balesete ilyen
alacsony sebesség mellett.

A halalos kozlekedési balesetek a 2010-es évektdl szamolva folyamatosan csokkend
tendenciat mutattak Eurdpa-szerte. Mig 2011-ben 28730 haldlos kozlekedési baleset tortént,
2020-ban jelentésen kevesebb, 18835. 2016-t6] folyamatos csokkenés volt megfigyelhetd az
Eurdpai Uni6 27 tagallamdban, de sajnos azota ismét emelkedés tapasztalhatd. 2021-ben 19917
6 halt meg kozlekedési balesetben (Eurostat 2023).

A vilag kozlekedési statisztikai adatait elemezve, évente kozlekedési balesetekben tobb
mint 1 milli6 ember hal meg, ¢és ez a kilencedik leggyakoribb halalok. Ezen tendenciak alapjan
2030-ra a becslések szerint az 6todik helyre fog keriilni (Dunbar et al. 2014).

Magyarorszagon 1926-ban 6700 darab személygépkocsit tartottak szamon, ami az évek
soran fokozatosan novekedett. Legjelentdsebb novekedés az 1970-es években volt
megfigyelhetd, melyben jelentds szerepet jatszott a KGST (Kolcsonds Gazdasagi Segitség
Tanécsa) tagallamok személygépkocsi-gyartasa. A személygépkocsik szadma az 1980-as évekre
meghaladta az 1 milliot (Tiner 1993).

Magyarorszdgon a kozlekedési balesetben meghaltak szdma 1990-ben dramaian magas
volt: 2432 6, majd ezt kdvetden a 2006-0s €s 2007-es évben volt még kimagaslo (1303, illetve
1232 16). Ez kovetden szerencsére joval alacsonyabb értékeket tapasztaltunk (lasd az 1. dbrat)
(KSH 2022). A magas szamadatok ravilagitottak arra, hogy a megel6zésre még nagyobb
hangsulyt kell fektetni, illetve a szabalyozasban szigoritasok bevezetésére van sziikség.
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1. abra: Kozlekedési balesetek soran meghalt személyek szama
Forras: KSH (Ko6zponti Statisztikai Hivatal) 2022
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Mar korabban az 1990-es években (pontosan 1993-ban) a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi
Program, majd szdmos nemzeti, regionalis és késdbbiekben eurdpai uniods program keretében
célként thzték ki a balesetek jelentdés csokkentését. Ezek mellett az autdkba szamos
biztonsagtechnikai megoldas keriilt beépitésre, mint példaul vezetéstdmogatd rendszerek,
jarmivezetéi faradtsagot figyeld rendszer, vészfékezd rendszerek (a légzsakok mellett).
Bevezetésre keriilt a zérd tolerancia a kozutakon, illetve az Innovécios és Technologiai
Minisztérium ¢€s a Beliigyminisztérium altal kiadott ,,Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram”, ami segitheti a balesetek csokkentését. A 2020-2022. évi programok kdzponti
eleme a gyermekek kozlekedésbiztonsagat célozta meg, a 2023-2025. évi program célja pedig
az, hogy a kozuti balesetben meghaltak ¢s koziti balesetben sulyosan megsériiltek szamat a felére
csokkentsék 2020-2030 kozott. Célkitlizésben meghataroztak egy ,,Vision Zero” szemléletet,
amely szerint senki sem halhat meg kozuti balesetben (Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
¢s Belligyminisztérium 2020).

1.2. Koronavirus miatt bevezetett korlatozasok hatasai a kozlekedési balesetekre

2022-ben Japanban szintén megvizsgaltdk a koronavirus hatasait a kozlekedési balesetekre,
amelyben a vart csokkenés mellett a lezarasok kiilonb6z6 idészakéaban jelentds kiilonbségeket
tartak fel. 2020. 4prilis-majus iddintervallumban 30-40%-0s csokkenést vartak a kutatok az
eldrejelzések alapjan. Ehhez képest a lezarasok kiilonbozd 1ddszakaiban csak 14,4-23,9%-o0s
csokkenést mutattak ki. 2021 szeptemberétdl folyamatosan nétt a kozlekedési balesetek szdma,
amely 2021. december honapban mar a vartnal majd 25%-kal volt magasabb Japéan kiilonb6z6
prefektiraiban. Ennek okaként a jarvany enyhiilését, a kdzegészségiigyi szigoritdsok lazulasat és
a kozelgd iinnepeket gondoltak okként. Osszességében nem volt olyan nagy volumenti csdkkenés
a kozlekedési balesetek bekovetkezésében, mint amit feltételeztek a vizsgélat kezdetekor
(Shimizu et al. 2022).

Missouri dllamban szintén elemezték a koronavirus hatésait. Az adatok 2292 kozlekedési
balesetet rogzitettek, és jelentds csokkenést figyeltek meg a konnyt sériiléses €s a sériilésmentes,
anyagi karos balesetek tekintetében. A megtett kilométerek szdma 35%-kal csokkent, és 37%-0s
csokkenés volt megfigyelhetd a heti vezetési napok esetében, ami nyilvan hozzajarult a
kozlekedési balesetek csokkenéséhez is. Statisztikai adatok a vizsgéalat alapjan 14%-os
novekedést mutattak a haldlos kozlekedési balesetek szdmaban, €és nem csokkentek a sulyos
sériiléssel jaro kozlekedési balesetek. Ennek {6 okat a kevesebb kozlekedd személygépkocsi
(kisebb forgalom és torl6das) hatasara megnovekedett sebességben hataroztak meg, amely miatt
a forgalomcsokkenés hatdsa nem érvényesiilt. Kisebb forgalom esetén hajlamosak az emberek
nagyobb sebességet valasztani, ilyenkor sokszor csokken a koncentracio is, mert az egyes autok
kozti tavolsag joval nagyobb. Amit még a haldlos és stlyos sériiléses kozlekedési balesetek
kivalté okaként feltételeztek, hogy a soférok a koronavirus-jarvany miatti gazdasagi nyomas ¢€s
idomegtakaritas érdekében megszegték a kozlekedési szabalyokat (Qureshi et al. 2020).

Kalifornia allamban a vilagjarvany idején a lezarasok idészakédban 2020. marcius 1. és
2020. aprilis 30. kozott az autdpalydkon 50%-os csokkenést figyeltek meg az Gsszes kozuti
baleset €s a sériiléses kozlekedési balesetek bekovetkezésében a 2019-es iddszakhoz képest. Az
egyes régiok kozott viszont szdmottevo eltéréseket tapasztaltak, volt olyan tartomany, ahol csak
28%-o0s csokkenés volt megallapithatd. A haldlos kozlekedési balesetek szama 2020 elsé harom
honapjaban nétt, példaul Arkansasban 16%-kal, Connecticutban 42%-kal vagy New Yorkban
17%-kal, viszont csokkent példaul Michiganben 12%-kal, Oregonban 24%-kal, Idahoban 28%-
kal. A kialakult kiilonbségek hatterében az Amerikai Egyesiilt Allamok domborzati viszonyainak
kiilonbségét, az utak mindségét, az évszaki €s idojarasi kiilonbségeket jelolték meg. Ezeken feliil,
amit mar mas vizsgalatok is leirtak, a csokkent forgalom hatassal van a sebesség tullépésére, mert
példaul a torontdi renddrség szamadatai szerint a lezarasok iddszakdban 35%-kal ndtt a
gyorshajtasok szdma. A gyorshajtias az Egyesiilt Allamokban az Gsszes haldlos kozlekedési
balesetek 48%-ban jatszott szerepet, és hazankban is vezetd ok (Vingilis et al. 2020).
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2. A kutatas médszertana

Gydr-Moson-Sopron varmegye sériiléssel jard kozlekedési baleseteinek retrospektiv kvantitativ
vizsgalata a 2018.01.01. és 2023.05.31. kozti referencia-intervallumban tortént. A balesetek
adatainak elemzése soran 3789 esetbdl nyertiik ki az eredményeket. A kizérasi kritériumok a
sériiléssel nem jaro kozlekedési balesetek voltak.

A kutatas kiemelt fokuszintervalluma a COVID-19 virus miatti korlatozasok idészaka volt.
A vizsgélat soran a koronavirus-jarvany kovetkeztében a Magyar Kormany altal kihirdetett
kijaréasi korlatozasok id6pontjait hasonlitottam Ossze az azt megel6z0 és az azt kovetd évek
azonos id6szakaval. Veszélyhelyzetet Magyarorszagon 2020. marcius 11-én hirdették ki eldszor,
majd 2020. marcius 16-an lezartak a hatarokat, az iskolakban online oktatést vezettek be, a boltok
15 6rakor bezartak. 2020. marcius 28.—2020. aprilis 11. és 2020. november 11.-2021. aprilis 6.
kozott kijarasi korlatozas bevezetésére keriilt sor, ami azt jelentette, hogy este 20 ora és reggel 5
ora kozott csak indokolt esetben (pl. munkaba jaras) lehetett elhagyni a lakdingatlant. Még egy
alkalommal volt Magyarorszagon kijarasi korlatozés, amiben valtozast jelentett, hogy nem 20
ora, hanem 22 o6ra utan volt korlatozas reggel 5 o6raig. Ez az id6intervallum 2021. aprilis 8. és
2021. majus 22. kozott volt (Kormanyhivatalok 2020).

3. Vizsgalati eredmények

3.1. Kozlekedési balesetek kialakulasa a lezarasok idoszakaban

A vizsgalt években az 0sszes baleset szama Gyo6r-Moson-Sopron varmegyében 3789 volt, ahol
barmiféle sériilés vagy haldlozéas tortént. A kizarolag anyagi karos baleseteket kizartuk a
vizsgalatbol. Az adatok alapjan megfigyelhetd a kozlekedési balesetek szdmanak kozel 25%-os

csokkenése (lasd 2. abra).
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2. &bra: Sériiléssel jard balesetek évenkénti megoszladsa Gy6r-Moson-Sopron varmegyében
(2018.01.01.-2023.05.31.)
Forras: sajat szerkesztés

Az adott évek azonos iddszakaban vizsgalva Gydér-Moson-Sopron varmegyében is jol
latszik, milyen hatassal voltak a kozlekedési balesetekre a koronavirus-jarvany kovetkeztében
bevezetett kijarasai korlatozasok. Az els6 lezaras iddszakaban, ami egy rovid 15 napos id6szak
volt 2020 marciusaban és aprilisaban, az eredmények alapjan a kozlekedési balesetek szama
24,8%-kal csokkent, kivéve a 2018-as év azonos id6szakahoz viszonyitva. 2018-ban korlatozasok
nem voltak, de a lezarasok iddszakahoz képest is 16%-kal kevesebb kozlekedési baleset tortént
(lasd 3. abra). Ennek hatterében 1€v6 okok feltarasara egy ujabb vizsgalatra van sziikség.
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3. abra: Kozlekedési balesetek évenkénti megoszlasa az els6 lezaras azonos idészakahoz viszonyitva
Forras: sajat szerkesztés

A leghosszabb lezards idészaka két évet is érintett részben, hiszen a 2020-as év
novemberében kezdddott és a 2021-es év marciusdban ért véget. Kozel 6 honap kijarasi
korlatozast jelentett Magyarorszdg ¢és varmegyénk mindennapi életében. Hatassal volt a
kozlekedési balesetek kialakuldsara is ebben az iddszakban, 24,4%-os csokkenést jelentett
varmegyénkben a korabbi és késObbi években a vizsgalt azonos idészakban (1asd 4. abra). Ebben
az id6szakban a hatarok lezardsa nagyban befolyasolta a vizsgélatban elemzett adatokat, hiszen
a varmegyénken athaladé tranzitforgalom szinte a nullara csokkent.
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4. abra: Kozlekedési balesetek évenkénti megoszlasa a masodik lezaras azonos idészakéhoz viszonyitva
Forras: sajat szerkesztés

A harmadik korlatozas bevezetése 2021. aprilis 8-t61 kezd6dott €s 2021. majus 22-ig tartott,
tobb mint 1,5 hénapos iddintervallumot dlelt fel. Ebben az iddszakban mar nem volt annyira
jelentds a korlatozasok hatdsa, hiszen csak 6,3%-kal csokkent a kozlekedési balesetek szdma. Az
utolso korlatozas idészakanal meg kell jegyezni, hogy 22 6ra és 5 6ra kdzt volt kijarasi korlatozas,
ami 2 6raval kevesebb, mint a korabbi lezarasok idépontjai. Megtigyelhetd ebben az iddszakban,
ahogy mar az elsd lezarasi periddus esetében is, hogy volt olyan év, ahol lezaras nélkiil is 35%-
kal kevesebb kozlekedési baleset tortént, példaul ilyen volt a 2020-as év (lasd 5. abra).
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5. abra: Kozlekedési balesetek évenkénti megoszlasa a harmadik lezaras azonos id6szakahoz viszonyitva
Forras: sajat szerkesztés

Ezen felill feltételezhetd, hogy a korlatozasok tobb helyen mar feloldasra kertiltek, iskolak
mar hibrid vagy normal tanitasi rend szerint mikodtek, munkahelyek esetében is elindult a
személyes jelenlét, ami befolyésolta a forgalom ndvekedését. Mint ahogy az kordbban mar
emlitésre kertilt, nagyon sok tényezd befolyasolja a kozlekedési balesetek kialakuléasat. JelentOs
szerepe volt természetesen a koronavirus miatt bevezetett kijarasi korlatozasnak, de mas cikkek
a gazdasagi valsag hatdsaként példaul Spanyolorszagban a kozlekedési balesetek csokkenését
figyelték meg tartomanyonként, atlagban 12%-kal (Bertoli et al. 218).

Amennyiben a leghosszabb (2020-2021-es €v) kijarasi korlatozas idészakaban vizsgéljuk
meg a kozlekedési baleseteket — kifejezetten az €jszakai 22-05 6ra kozotti iddszakra vonatkozoan
—, arra a megallapitasra jutunk, hogy a 2020-as évben szigoribban vették a szabalyokat, kevesebb
baleset tortént, mig 2021-ben az 5 honapos korlatozas ellenére nétt a kozuti balesetek szama (lasd

6. abra).
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6. abra: A lezarasi idészak (20-05 6ra) 6sszehasonlitasa adott évek azonos id6szakaval
Forras: sajat szerkesztés
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3.2. Az osszes, sériiléssel jaro kozlekedési balesetek sériilési megoszlasa

Kozlekedési balesetek sordn elszenvedett sériilések esetében viszont mar nem volt ilyen kedvezd
a kijarasi korlatozasok hatasa varmegyénkben. A konnyt sériilések szama a lezarés egyik évében,
2020-ban (377 £6), ami 15%-kal kevesebb, mint a 2022-es évben. A sulyos sériiltek tekintetében
is latszik a lezarasok hatdsa, hiszen a 2020-as és 2021-es évben volt a legkevesebb sulyos sériilés
koziti balesetben. A halalos kozlekedési balesetek esetében a kijarasi korlatozasok hatasara
csokkenés nem volt megfigyelhetd. A kozlekedési balesetekben elhunytak szdma a lezarasok
kapcsan nem mutatott nagy eltérést. A 2021-es év adatai (22 f6) megegyezik a 2018-as és 2022-
es évvel, annak ellenére, hogy ebben a két évben nem volt kijarasi korlatozas. A 2019-es évben
kimagasldan magas szamu, 42 6 veszitette ¢letét, az okok kozott tomeges baleseti eseményeket
feltételezhetiink a hattérben (lasd 7. abra).
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7. abra: Sériilések megoszlasa Gydr-Moson-Sopron varmegyében (2018.01.01.-2022.12.31.) N=3546
Forras: sajat szerkesztés

3.3. Kozlekedési baleseti gocpontok vizsgalata sériilések tekintetében

A gdcpontok meghatarozasa alapvetden lehetdséget ad azon teriiletek vagy csomoépontok
biztonsagtechnikai fejlesztésére, ahol szamos stlyos kozlekedési baleset torténik.
Torokorszagban nagyon sok kozlekedési baleset fordul elé a hasonld népességii orszagokhoz
képest, €és a haldlozasi rata is igen magas. Az 1997-2005 kozott vizsgalt adatok alapjan 167,98%-
kal nétt a kozuti balesetek szama, és 30%-kal a sériiltek aranya is tobb volt. A vizsgalatban egy
foldrajzilag sulyozott regresszios elemzést végeztek, amely sordn mar pontosabb statisztikai
modszert alkalmaztak. A térbeli elemzés soran Ankara, Isztambul és Antalja tartomanyban volt
a legmagasabb a kozlekedési €s a haldlos balesetek szama (Saffet 2009).

Svédorszag a legbiztonsagosabb a kozlekedési balesetek tekintetében a statisztikai adatok
alapjan. A vizsgalataik szerint csokkend tendencidt mutattak a bekovetkezett sériiléssel jard
kozlekedési balesetek a koronavirus idején, de itt is jelentds kiilonbségeket tartak fel egyes régiok
kozott: az északi teriileteken 50%-o0s csokkenést figyeltek meg (Zheng et al. 2024).

A kutatés soran arra kerestiik a valaszt, mely teriiletekre jellemzdbb a balesetek kialakulésa,
¢s hol fordul el6 nagyobb szamban sulyos, illetve haldlos sériilés. Ennek sordn sikeriilt
azonositani tobb olyan gocpontot, ahol a vizsgalt iddintervallumban tobb kozlekedési baleset is
torténik, mint mas teriileten. Sulyos sériiléssel jard kozlekedési baleseti gocpontot lehetett
meghatarozni az adatok alapjan Gyor kiilteriiletén az M1-es autopalya Bony térségében, illetve
szintén az M1-es autdpalya Gyor kiilteriiletén a Tatai utcai lehajtonal. Féleg a bonyi teriileten
szamos kozlekedési baleset fordul eld, melyben a sulyos sériiltek szama igen magas mas
varmegyei teriilethez képest (lasd 1. kép).
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1. kép: Gocpontok meghatarozasa stlyos sériiléses kdzlekedési balesetek esetén
Forras: sajat szerkesztés

A vizsgalatban figyelembe kell venni természetesen, hogy az adott Utszakaszon volt-e
utjavitas vagy torlodas, vagy egyéb, a forgalmat befolyéasold tényezd. Hiszen tanulmanyok mar
foglalkoztak példaul a torlodasok szerepével, a kozlekedési balesetekre gyakorolt hatasaival.
Halalos kozlekedési balesetek tekintetében szintén sikeriilt baleseti gocpontokat meghatarozni.
Itt is inkabb lakott teriileten kiviil alakultak ki haldlos kdzlekedési baleseti gocpontok, ugyantigy,
mint a stlyos sériilések esetén (lasd 2. kép).
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2. kép: Gocpontok meghatarozasa haldlos kdzlekedési balesetek esetén
Forras: sajat szerkesztés

Halalos kozlekedési balesetek tekintetében az M19-es autdut és az 1-es ut keresztezodése
tekinthetd gocpontnak, pedig forgalomirdnyité fényjelzé késziilékkel van ellatva. Emellett az
MS85-0s autouton Rabapatona térségében, illetve a 83-as szamu foutvonalon Gyodrszemere
teriiletén fordul elé nagyobb szamban haldlos kozlekedési baleset. Ezen pontok meghatarozasa
ravilagit olyan teriiletekre, ahol beavatkozasra van sziikség. Akar a keresztezddések atalakitasara,
példaul korforgalom, figyelemfelhivo tablak vagy egyéb kiegészitések telepitésére gondolhatunk.
A haldlos kozlekedési baleseti statisztikai adatok alapjan az europai unids tagorszagok
rangsoraban a 23. helyen all Magyarorszag egy 2018-as adat szerint. Egy hasonl6 lakossagszamt
orszag, mint Svédorszag (10,54 millid), jelenleg is a ranglista elsé helyén foglal helyet. Ennek
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oka, hogy nagy hangsulyt fektet a korabban mar emlitett ,,Vision Zero” és a ,,Biztonsagos
Rendszerek” bevezetésére ¢és hasznalatdra. Amennyiben az ¢életkori kockazatot nézziik a halalos
kozlekedési balesetek esetében, akkor Svédorszag minden é€letkori kategoriaban jobb helyzetben
van, mint Magyarorszag. Sajnos az elmult években a legkevésbé javult az unids orszagokhoz
képest hazankban a kozuti kozlekedés haldlos kockéazata. Ez az utdbbi 9 esztendd alatt csak 16%,
mig a szomszédos orszagok koziil Szlovakidban 31% volt, az EU-ban pedig az atlag 25% (Janké
2020).

3.4. Kozlekedési balesetek kovetkeztében kialakult sériilések napszaki megoszlasa

A napszaki megoszlasban is lattak 0sszefiiggéseket, a New Jersey-i autdpalyakon ¢éjszaka fordul
el tobb kozlekedési baleset, pedig ezen idészakban a forgalomban is joval kevesebb jarmii vesz
részt (Angus—Bertram 2019). A vizsgélatban azt néztlik, milyen napszaki ingadozas lathato a
sériiléses kozlekedési balesetek tekintetében Gydr-Moson-Sopron varmegye teriiletén. A
feltételezés szerint éjszaka torténik tobb sériiléses kozlekedési baleset, gondolhatunk itt példaul
a faradtsag, elalvas vagy koncentracid csokkenésének befolyasolo tényezdire, de megemlithetjiik
a sotét, nem kivilagitott autopalydk vagy foutvonalak veszélyforrasat is. Ejszaka nagyobb
valoszinliséggel torténik elalvas.
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8. abra: Sériilések napszaki megoszlasa Gyor-Moson-Sopron varmegyében N=3789
Forras: sajat szerkesztés

Azonban a vizsgalatunkba bevont 3789 sériiléssel jard kozlekedési baleset esetén a legtobb
sériiléses baleset (903) a kora délutani idészakban (12-16 ora kozott) fordul el6. Ennek oka Iehet,
hogy jelentésen megnd a forgalom, hiszen az iskola és munkaidé vége is erre az idOszakra
korlatozodik. A masik iddintervallum, ahol a balesetek szama szintén magas (862), az a déleldtti
iddszak (8-12 ora kozott). Mindezek alapjan elmondhatd, hogy a vizsgélat elején megfogalmazott
hipotézis megddlt. Egyértelmiien megallapithaté, hogy a feltételezett hajnali és ¢&jszakai
idészakban torténik kevesebb baleset varmegyénkben. A vizsgalt években a legkevesebb
kozlekedési baleset 6sszességében a hajnali idészakban (0:00-5:00) tortént, szam szerint 180.
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Osszegzés

Vizsgalatunk soran 3789 kozlekedési balesetet elemeztiink, kiilonos figyelemmel a koronavirus
hatdsara bevezetett korlatozasok tiikrében. Egyértelmtlien kideriilt az eredményekbdl, hogy
csokkent a sériiléssel jard kozlekedési balesetek szama Gydr-Moson-Sopron varmegyében a
lezarasok iddszakaban.

Nyilvanval6 okok a kijarasi korlatozasok lennének, de amint megvizsgaltuk a kozlekedési
balesetek napszaki ingadozasat, mar nem is olyan kézenfekvd ez a megallapitas. A sériiléssel jaro
kozlekedési balesetek dontd része déleldtt és a kora délutdni ordkban tortént. Eldzetes
feltételezésiink az volt, hogy az éjszaka, a faradtsag és koncentraciocsokkenés noveli a balesetek
kialakulasat. A kozlekedési balesetek szdma Magyarorszagon az elmult évek csokkenését
kovetoen emelkedni kezdett, korrelalva a nemzetkozi statisztikai adatokkal. A 2022-es évben
kozel 15 ezer kozlekedési baleset tortént hazankban. A lakossag szdmahoz mérten a legmagasabb
adat a 2022. év I-III. negyedévében, a nyugat-dunantali régioban, Vas varmegyében volt
megfigyelhetd. Személyi sériiléssel jard balesetek szama is 6,2%-kal emelkedett az el6z6 évhez
képest, ami 2021-ben 13636 volt. Gyér-Moson-Sopron varmegyében az elmult évben 1805, Vas
varmegyében 1197, Zala varmegyében pedig 1079 sériiléssel jaro kozlekedési baleset tortént
(KSH 2022).

Sajnos a vizsgalatunk alapjan a sulyos sériiléssel vagy halalos sériiléssel jaro kozlekedési
balesetek esetében nem tudtunk olyan megallapitast hozni, hogy a koronavirus lezarasainak
hatésai érezhetdek lettek volna Gyér-Moson-Sopron varmegye teriiletén. Mivel Magyarorszag a
baleseti mortalitasi adatokban egy 2014-2015. évi statisztika alapjan (mortalitas/10000 lakos) az
eurdpai unidés orszdgok Osszevetésében az 5. helyen allt (csak Belgium, Gordgorszag,
Lengyelorszag ¢és Csehorszag teljesitett rosszabbul), ezért nagyon fontos tovabbi vizsgalatok
elvégzése. A baleseti haldlozasi mutatok esetén ugyanis egy masik vizsgélat alapjan, ha a
gépjarmiivek szamahoz viszonyitva nézték az adatokat, akkor sajnos az els6 helyre kertilt hazank.
A vizsgalat ramutatott, hogy a haldlos kozlekedési baleset 47,3%-ban személygépkocsival
kovetkezett be, lakott teriileten kiviil (Hollo 2017). Osszegzésiil: jelentds hatassal volt a
kozlekedési balesetekre a COVID-19 virus miatti vilagjarvany, de az eldzetes feltételezések
szerint nem csokkent olyan mértékben a sériiléssel jard balesetek szama, mint ahogy azt az
elézetes feltételezések alapjan varni lehetett volna.
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