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Bevezetés

A vasuttorténet-iras kiemelkedden relevans forrasai kozé tartoznak a korabeli dsszeirasok. Mivel
ezek a megirasuk és Osszegylijtésiik alkalméaval sok id6t, munkat €s precizitast igényeltek,
meglehetdsen csekély szdmban allnak rendelkezésre. E tanulményban a célom az 1895-re
véglegesitett, Edvi Illés Sandor 4ltal szerkesztett, a Magyar Kiralyi Allamvasutak és a
kezelésiikben 1évé HEV-ek aruforgalmi viszonyairél szold Osszeirasbél Gydr vonzaskorzet-
vizsgéalatanak ismertetése. A munka rendkiviil értékes, ugyanakkor a GYSEV ¢s a Déli Vasut
allomasi adatai nem szerepelnek benne. Mivel Gydrt az elébbi érintette, palyaudvara is volt itt, igy
azzal kapcsolatban csak a MAV-os indohazban talalhaté vagy onnan atkeriilt arukrol szerepelnek
adatok. Ettd] fiiggetleniil igy is kivalo képet lehet alkotni az Eszaknyugat-Dunantil legjelentSsebb
vasuti, kereskedelmi, ipari és gazdasagi kdzpontjanak vonzaskorzetérdl.

1. Gyor rovid vasuttorténete 1895-ig
Az elsd gézvontatasu, Pest és Vac kozotti magyar vasutvonal 1846-os atadasa utan Gy6rnek még
egy ideig bele kellett nyugodni abba, hogy nem kap vasutat (Czére 1989: 80). A Bécs ¢s Pest-Buda
kozotti kotottpalyas dsszekottetés ugyanis a Duna bal partjan, Pozsony érintésével valosult meg. A
varos ugyanakkor a jovoben a kereskedelmi és gazdasagi funkcidinak megtartdsa érdekében
miel6bb be kivant kapcsolodni a kotottpalyas kozlekedési vérkeringésbe. A helyiek ettd]l remélték
a varos kedvezd kereskedelmi pozicidinak megtartasat és tovabbi felviragzasat. Eldrelépést
jelentett az tigyben ezzel egyidében az, hogy Ausztridban 1846. szeptember 12-én megnyitottak a
Bécs ¢s Bruck an der Leitha kozotti vaspalyat. Ezzel az osztrak vasut elérte a magyar hatart, €s
elkezd0dott a tovabbépitése Sopron felé. A gydriek szamara felcsillant a remény, hiszen
reménykedhettek abban, hogy akar a varosig is folytatddhat annak épitése. Ez azonban csak
jelentds csuszassal, 1855-re valosult meg, hiszen ekkor nyitottdk meg a Gyor és Bruck an der Leitha
kozotti vaspalyat az Osztrak Allamvasut kezelésében. Ezzel a varost is elérte a vasit, majd ennek
meghosszabbitasaként 1856-ban mér Ujszényig robogtak a szerelvények (Frisnyak 2001: 40—42).
A Gyort is érintd vasuthalozat 1860. julius 1-jén tovabb boviilt, mivel az Osztrak—Magyar
Monarchia legnagyobb maganvillalkozasa, a Déli Vasut!? megnyitotta Ujszény és Székesfehérvar
kozotti 79 km-es vonalat (Nagy 1995: 20). Ennek folytatasaként 1861. aprilis 1-jével a tarsasag
atadta a Buda és Nagykanizsa kozotti 0 szakaszat is, amely Székesfehérvarnal kapcsolodott az
Ujsz6ényon és Gy6ron at Bécsig vezeté vonalhoz, tovabba 1860-t6l Nagykanizsatol Csaktornyan at
Pragerhofnal a — teljes hosszaban 1857-ben atadott — bécsi—trieszti vaspalydhoz (Frisnyak 2001:

13 A vasiittarsasag neve 1859-es megalakulasatol Cs. Kir. Szabadalmazott Allami Lombard—velencei és Kozponti Olasz
Vaspalyatarsasag (K. K. Privilegierte Lombardisch—Venetianische und Central-Italienische Eisenbahn-Gesellschaft),
majd 1876-t6l Csaszari és Kiralyi Szabadalmazott Déli Vaspalya-tarsasag (K. K. Privilegierte Siidbahn-Gesellschaft)
(Kalocsai 2011: 196). A szaktudomanyos munkdakban altalaban roviditve, Déli Vasutként nevezik, igy a tovabbiakban
én is ezt hasznalom.
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45). Ezzel mar GyOr — és Magyarorszag — szdmara nemcsak Pest-Buda, hanem az Adria felé is
megnyilt a kozvetlen (vas)ut.

A varos kereskedelmi helyzete €s szerepe azonban tijabb ¢és ijabb vasutak kiépitését kivanta
meg. Szamos vasutfejlesztési elképzelés és otlet utdn nagy érdekharcok kozepette atadtdk a
Nyugati Vasut kezelésében a gyér—papai szakaszt, 1871. augusztus 5-én, mig a papa—szombathelyi
részt kisebb csuszassal csak oktober 1-jén (Majdan 2020: 110-117). Az ehhez kapcsolodo,
Székesfehérvartol Kiscellig és Szombathelytdl az orszaghatérig vezetd vonalat 1872. augusztus 9-
én és szeptember 1-jén nyitottdk meg (Frisnydk 2001: 65). Ezzel wjabb teriilet, Karintia és
Stajerorszag felé valt lehetdvé a vasuti kozlekedés Gydrbol.

A Sopron ¢és Gyor kozott vaspalya kiépitésének otlete mar 1846-ban felmeriilt, de akkor
ebb8l még semmi nem lett.!* Az 1860-as évek kozepén aztan ismét elOkeriilt a terv, de a
megvaldsulasara egészen 1876-ig kellett varni, amikor a Gyor—Sopron—Ebenfurti Vasuttarsasag
(GYSEV) kezelésében atadtak a két varos kozotti vasutat. Majd ennek meghosszabbitasaként
1879-ben kertilt sor a Sopron és orszaghatar kozotti rész megnyitasara (Zwickl 2011: 5-17).

Ezt kdvetden mar csak egy fovonal kiépitése valt Gydr szamara egyre siirgetobbé, Ujszényon
at a fovaros, Budapest fel¢, ezzel megteremtve a kovetlen 0Osszekottetést, elkeriilve a
székesfehérvari kitérot. A MAV kezelésében 1évé vonal atadasara végiil 1884-ig kellett varni,
atvéve egyuttal az Ujszény—Bruck an der Leitha viszonylatot is az Osztrak Allamvasuttol (Sary
2001: 1-13).

Ezzel Gydr fovonali halozata teljesen kiépiilt. A forrds publikalasanak idépontjaban négy
iranybol érkeztek ide és kozlekedtek innen vasuti szerelvények. A varos kotottpalyas csomoponti
szerepe mar ezzel kiemelkedd jelentdségiivé valt. Az dsszeirasban ugyan még nem szerepelhetett,
de 1895-1896-ban atadtdk a Gyér—Veszprém—Dombovari HEV-et is a forgalomnak, ezzel valt
teljessé a varosba befutd vastutvonalak sora.

2. A forras torténeti hattere

A magyar vasuttorténet-irds szempontjabol felbecsiilhetetleniil értékes forrasnak mindsiil az Edvi
Illés Sandor vezetésével lezajlott, a Magyar Allamvasutak és a kezelésiikben 1évé HEV-ek
aruforgalmat rogzitd 1895-0s adatfelvétel. A kotet létrehozdsanak Gtletét maga Baross Gabor
kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter vetette fel 1888-ban. Ezt kovetden a MAV Igazgatosag
elrendelte az adatgyljtést. Az adatszolgaltatisra kotelezett vasutdllomasoknak rendkiviili
utasitasban irtdk eld teenddiket. Ez a folyamat azonban lassan és nehézkesen haladt csak eldre. A
monografia elOkésziiletei 1892 nyaran, Baross haldla utdn kaptak igazi lendiiletet. Az elsé
szerkesztt, Ferenczy Bend féellendrt ekkor felmentették a munkavégzés aldl, és Edvi Illés
Sandort, a MAV német—osztrak—-magyar tengeri kotelék eladojat biztdk meg a munka
Osszeallitasaval. Nem allt tole tavol az ir6i munka, a rabizott feladatot rendkiviil kovetkezetesen
és precizen végezte el. Edvi 1892-1893-ban mintegy 100-120 vasttallomas bekiildott adatait
dolgozta fel, de felismerte, hogy a kapott adatok és a valosag kozotti eltérés miatt muszdj az
adatgyiijtést Gjrakezdeni. Ez el is kezd6dott, majd Edvit felmentették a napi irodai munkatol, hogy
csak erre a feladatra koncentralhasson. Nem az volt a célja, hogy mazsakra lebontott és a vamtarifa
arufécsoportjai szerint rendezett kimutatas késziiljon, hanem az, hogy a legfontosabb belfoldi
aruforgalmi tendenciakra fény deriiljon. A vasutallomasok 1895 elsé honapjaiban visszakiildték az
atlagos aruforgalmi adataikat tartalmazo kitoltott kérddiveket a MAV Igazgatosag székhazéba.

14 Ausztria. Pesti Hirlap, 1846. szeptember 22. 748. sz. 197.
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Majd a véglegesités utdn 1895 marciusdban a kereskedelemiigyi miniszter elrendelte a kotetek
kinyomtatasat otszaz példanyban. 1895 augusztusatol folyamatosan, de nem egyszerre, hanem
kisebb-nagyobb részletekben, az éppen elkésziilt kézirat fejezetei nyomdéaba, majd az olvasok
kezébe keriiltek. Edvi a vasutallomasok forgalmi adatait tartalmazo6 adattablakat ,,szigort kritikai
megrostalas” alapjan készitette el. A kotet kéziratanak lezarasa pillanataban (1895. marcius vége)
a Magyar Kiradlysag vasuthalozatanak teljes hossza 13 242 km volt, ebbdl Magyarorszag teriiletére
mintegy 11 677 km esett. Az adatbazisban 9047 km-nyi vasttvonal forgalmi adatai szerepelnek.
Mindez azt jelenti, hogy a teljes hazai vastthalozat 77%-nak adatait kimeritd részletességgel
ismerjiik. Mindent 0sszevetve az Edvi-féle kotetek a hazai vasuti szakirodalom pératlan, egyedi
darabjai. Képet alkothatunk beldle a vasutallomasok vonzaskorzetérél, a vonzaskorzetiikben
termelt aruk fajtdjarol, a Magyarorszdgon beliili tipikus drumozgasokrol, az egyes telepiilések
szlikebb vagy szélesebb kornyezetiikre gyakorolt kereskedelmi vonzéerejérdl (Frisnyak 2022: 19—
23).

A két vaskos kotetben kozreadott 6sszegirdas minden vasut esetében egységes elvek alapjan
mutatta be az érintett vonalat és a miikodé allomasokat. Elséként sz6 esik a palya foldrajzi
kornyezetérdl, majd a vasit koriil €16 lakossag bemutatasara kertil sor. A forgalomhoz kdzvetleniil
a 3., a foldmivelés altalanos ismertetése cimii rész kapcsolddik, amelybdl a vonal mentén miik6do
mezdgazdasagi nagylizemek tulajdonosainak, gazdakdzosségeinek, bérldinek nevét, a birtok
nagysagat lehet megtudni. A 4. fejezetben a sz6l6miiveléssel kapcsolatos adatok szerepelnek, mig
a kovetkezdben a gylimolcstermelésrdl esik sz6. A 6. fejezetben a vasuti szallitasba bekapcsolodott
allattenyésztd gazdasagok adataiban kiilon kozlik a szarvasmarha-, a 16-, a sertés- és a
juhtenyé€sztok gazdasagait, illetve a baromfitartokat. A szallitasi irdnyok bemutatasa €és szamszerti
kozlése mellett, a statisztika készitd1 kozreadtak az allatok fajtafelsorolasat is. A 7. fejezetben az
allati termékek nem nagy mennyiségli szallitasai jol mutatjdk a gazddk szemléletét. Az
erddgazdasagok fakitermelései és -szallitasai mellett kiilon feljegyzésben esik szd az erdei
termékek begytlijtésérdl és forgalomba hozatalarol. Az asvanyok kitermelésérdl szol6 9. fejezetben
a banyak termelési adatai, munkaslétszama, technikai felszereltsége tanulmanyozhatd. A vasut
mellett miikodo ipari Iétesitményekrdl atfogd kép a 10. fejezetben van, amelyben kozlik minden
lizem ¢€s gyar alapitasi évét, az ott megtalalhaté gépparkot, a dolgozoi 1étszamot, a termelési
mutatokat. Minden esetben megadtak a vasuti szallitdisok szempontjabol  fontos
nyersanyagbeszerzések €s a késztermékek pontos stlyat, esetenként még a név szerinti fogyasztot
is. A vonalak altalanos bemutatasa ¢€s leirasa a kereskedelmi élet részletezésével fejezodik be. A
11. fejezetben Osszesitve bemutatjak a vonal mentén fekvd fontosabb kereskedelmi kdzpontokat,
leirjak az ottani hiresebb vasarokat, melyek a vasut forgalmaban szallitasi novekedést okozhatnak.
A leghosszabb ¢és legrészletesebb adatsort a 12. fejezet kozli, amelyben a vasut allomasainak
forgalmat adjak kozre. ,,Az egyes allomasok forgalmanak szamszerii ismertetése" harom csoportra
bontva keriilt rogzitésre (Majdan 2003: 60—61). Erdemes megvizsgalni ez alapjan Gyér 1895-6s
adatait, még akkor is, ha a GYSEV és a Déli Vasut dllomasai nem képezték a felmérés targyat, igy
a két tarsasag vaspalyai altal érintett falvak és varosok indohazai ehelyiitt nem fellelhetdk.

3. Gyor vonzaskorzete 1895-ben

Az aruforgalom elemzése eldszor az allomas, s az oda szallitasi okokbol vonzodo telepiilések
felsorolasaval kezdddik, melynek soran kilométerben megadjak a két telepiilés kozotti korabeli
tavolsagot, s kozlik az odavezetd utak mindségét (Majdan 2003: 60—-61). A hivatalos felmérés
alapjan Gyornek egy 26 km sugari korben 39 telepiilés tartozott a vonzaskdrzetéhez és
iizletkoréhez, ahol a nagy, varosi lakossagot (22 795 £0) talszarnyalta a faluban €16k szdma. Ezen
beliil a legtavolabbi telepiilések Tap és Tap-Szentmiklds voltak, mig a legkdzelebbiek Pinnyéd,
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Gyor-Révfalu és Gyodrsziget. Majdan Janos tanulméanyaban arra vilagitott ra, hogy az észak-
dunantali megyeszékhelyek (Székesfehérvar, Veszprém, Szombathely, Gydr, Moson, Komarom,
Esztergom) koziil egyértelmiien Gy6rnek volt a legnagyobb vonzasa'> (Majdan 1990: 182).

Gyor
vasutallomasatol
szamitott tavolsag
km-ben

Telepiilések

Pinnyéd, Gyorsziget, Gyor-
0-5 kdzott Révfalu

Kis-Baratfalu, Csanakfalu,
Csanakhegy, Ménfo, Ikrény,
Abda, Zamoly, Ujfalu, Vamos,
5,1-10 kozott Szabadi, Bacsa, Kis-Bajcs

Sag, Nyulfalu, Kismegyer
puszta, Nagy-Baratfalu,
Gyirmét, Borcs, Dunaszeg,
Ladamér, Nagy-Bajcs, Szbgye,
10,1-15 kozott Vének

Pér, Nyalka, Gyor-Pazmand,
Toltéstava puszta, Nagy—Ecs,
15,1-20 kozott Duna-Szentpal

Mez4-Ors, Asszonyfa, Ravazd,
Gy6r-Szentmarton, Bony-
20,1-25 kozott Rétalap

25,1 felett Tap, Tap-Szentmiklos

1. tablazat: Gydor MAV-palyaudvaron rakod¢ telepiilések 1895-ben. Forras: Edvi 1896: 381.

Ezt kovetden esik sz0 az allomas vonzaskorzetében mitkddé 1000 katasztralis holdnal
nagyobb mezdgazdasagi, illetve erdészeti lizemekrol, azok tulajdonosairo6l és pontos nagysagukrol
(Majdan 2003: 61). A gydéri MAV palyaudvaranak kornyékén fekvé és ezéltal a vonzaskorzetében
talalhat6 uradalmak: a pannonhalmi f8apatsag gyOr-szentmartoni, ravazdi és véneki 7948,
Esterhdzy Miklos grof mezoorsi 1437, tapszentmiklosi 1710 és sagi 1032, a gyori pilispokség péri
1100 és boresi 1061, Lamberg Ferencné grofnd és Lamberg Ferenc grof ikrényi 1997, Bay Géza
mezO0rsi 2275, Lévay Henrik péri 1754, Bezerédj Istvan ménféi 1165, Khuen-Hédervary Karoly
grof zdmolyi 3400 és GyOr szab. kir. varos gy6ri 3480 hektaros uradalma. E birtokok terményeinek
egy részet itt adtak fel a vasutra (Edvi 1896. I1.: 381).

A masodik adatsorban az allomason feladott aruk részletezése talalhatd, ahol e mellett
megismerhetd azok fobb rendeltetési helye is. A métermazsaban (100 kg), hektoliterben, illetve
darabszamban megadott aru az egész €vi forgalom Osszesitését jelenti. Kiilon csoportositottak a
célallomasokat: Magyarorszagon beliili, az osztrak teriileten, vagy a vamhatéron tali kategériakban
(Majdéan 2003: 61). Az alabbi tablazatban a gydri alloméson feladott fobb tomegaruk lathatoak.

15 Sopron nem szerepelt az 6sszeirasban, igy nem lehet rola pontos képet alkotni.
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Termény, termék, allat

magyarorszagi allomasra

osztrak allomasra

egyéb kiilfoldi allomasra

buza 7700 80900 900
rozs 3000 57200 1700
arpa 1600 8200

tengeri (kukorica) 8700 36800 21800
zab 37300 35700 600
burgonya 800 1000

bab 7600 7300

konyhakertészeti termék 1070 2280 100
16 550 2090 50
juh 4340

sertés 1730 53400 680
szarvasmarha 60 2450

gyapju 35 1485 470
bérok 1035 1065

csont 920 2180

nyers tragya 7380 250

faggyu 2000

koles 8900 400
Szesz 64700

Orlemények 126000 5700
olaj 5575 10375

olajpogicsa 3200 8570 18800
cukor 3000

flirészaru 3000

gyufa 2610

miitrgya 2300

gépek és gépalkatrészek 180

jarmiivek 890 5060

kézmii-, rovid- és diszmiidruk 2700 3680 520
kdolaj 6540 800

mész és cement 2800 1370

sO 5060 430

sOr 1600 300

sertéstragya 1000 300

nadszovet 800 1200

nyers hamuzsir 21200

finomitott hamuzsir 11100

rézmiiaruk 50

takaréktiizhely 70

kalisé 3000

kristalyszoda 6000

2. tablazat: A gyéri MAV-palyaudvaron feladott fobb tomegaruk. Az évi mennyiségek a termékek és termények
esetében métermazsaban, hektoliterben, az allatoknal darabban értendé. Forras: Edvi 1896: 381.
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A téblazatbol egyértelmiien megallapithato, hogy a tradiciondlis gyori nyerstermények és az
¢ldallatok tovabbra is meghatarozdak voltak 1895-ben is. A gabonafélék még mindig nagy
mennyiségben mentek keresztiil az alloméson, és az is egyértelmii, hogy ezek fobb piacai az
orszaghataron tal, Ausztriaban és mas kiilfoldi helyeken voltak igy, ahogy a babnak is Bécsben
vagy a fiumei kikoton keresztiil méas orszagokban. A burgonyat az almasfiizitdi keményitégyar
dolgozta fel. Gy6ér varmegye fejlett szarvasmarha- és 16tenyésztése is tiikroz0dott az adatokbol. A
hizott marha és borji piaca Bécsben volt. Az utobbi esetében pedig a messze f6ldon hires gydri
l6vasarok is serkentették a forgalmat. Még ennél is jelentésebb volt a juh- és a sertéskereskedelem.
Gyorott ipari sertéshizlalas folyt, a varosban atlagban 50-55 000 darab disznot neveltek. Ezek egy
részét a varosban és kornyékén fogyasztottak el, nagyobb hdnyadat azonban Ausztridba és
Németorszagba exportaltadk. A kisiparban Gydrben a fazekasok, épiiletasztalosok és lakatosok
termékei a szlikebb fogyasztdi koron til is piacképesek voltak. A fegyhazban pedig pokroc-, kotott-
¢és kosarfondaruk késziiltek elszallitasra is. Ezen tul, mint késztermék, a szesz, az 6rlemények, az
olaj- és a zsirfélék képviseltek nagyobb tételeket a feladott aruk kozott. A szeszt legnagyobb részt
Magyarorszagon értékesitették, illetve Ausztridban, Bosznidban és Trieszten 4t az Oszman
Birodalomban és Afrikdban. Az drlemények nagy hanyada Ausztridba és Németorszagba keriilt.
Az olaj harmadrészben az orszdgban, kétharmadrészt Ausztridban, mig az olajpogéacsa foként
Poroszorszagban és Ausztridban talalt maganak piacot. Ez pedig mar jelezte az iparosodas
felfutasat is a varosban, illetve az ilyen jellegi fobb termékek fajtait. A gép- és jarmiigyartas
megindulasat is visszatiikrozik az adatok. Erdekességként elmondhato, hogy a bor hianyzik a
feladott arucikkek koziil. Ez arra vezethetd vissza, hogy a filoxéra ez el6tt nem sokkal oriasi
pusztitast végzett a GyOr vonzaskorzetében talalhaté pannonhalmi borvidéken (az iiltetvények
mintegy 80%-a kipusztult), és hiaba iiltették be amerikai hibrid vesszokkel a katasztrofa sgjtotta
tertiletet, ennek produktivitasa egyeldre nem engedte, hogy a bor vasuti forgalomba keriiljon. Gyor
igy ebbdl behozatalra szorult. Mindent Gsszegezve elmondhatd, hogy a Gydrben feladott
termények, termékek és ¢ldallatok mennyisége €s felvevOpiacuk is ravilagit arra, hogy a varos igazi
eloszto és vasuti kozpontként funkcionalt a 19. szazad kézepére (Edvi 1896. 11.: 367-375).

A harmadik nagy adatsor az allomadsra érkezett aruk list4jat tartalmazza, melyben az arucikk
megnevezése mellet feltiintették a mennyiségét €s a szdrmazasi helyét is.
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Termék, termény, allat

atlagos évi mennyiség

gyakoribb szarmazasi hely

tlzifa 79200 | Gydomore, Devecser, Banhida
Ajka, Tokod, Annavolgy-

szén 193000 | Sarisap, Dombrau, Ostrau

SO 22400 | Maramaros-Sziget

bor 7500 | Bécs, Tapolca, Fiume, Budafok
Magyarovar, Pozsony,

SOr 20900 | Schwechat, Bécs

Orlemények 46500 | Budapest, Debrecen, Arad

citrom, narancs 4400 | Trieszt

vas 3850 | Ozd, Z6lyombrézod

sovany sertés

23900

Debrecen, Mezéberény, Gyula,
Szabadka, Barcs, Eszék

Zimony, Sabac, Szentgotthard,

szarvasmarha 730 | Eszék
Székesfehérvar, Budapest,

16 1460 | Papa, Arad, Szabadka
zab 8700
tengeri (kukorica) 41200 .

kiilénféle magyarorszagi
rozs 20160 allomasokrol
bliza 78100
arpa 19900
finomitott cukor 9000 | magyar cukorgyarak

kereskedelmi aruk, kézmi-, rovid- és

szovottaruk, darabarukiildemények 144000 | Bécs, Graz

szorplé 174500 | magyar és osztrak cukorgyéarak
a kozeli mezégazdasagi

nyers Szesz 27600 | szeszgyarak

0zmozis viz 33000 | magyar allomasok

koles 4000 | magyar allomasok
repce 42400 | Hajda, Ung és Bereg varmegye
nyers cukor 3000 | Vulkapordany
halzsir 100 | Németorszag

bérok 1100 | magyar allomasok
nyers faggyli 1490 | Pozsony

kén 1500 | Trieszt

szalmapapir 800 | magyar papirgyéarak
kbagyagesovek 500 | Floridsdorf

nyers réz 200 | Budapest, Bécs
foszfor 25 | Fiume

kldrsavas kali 40 | Csehorszag
6lompapir 150 | Klagenfurt

onfehér 50 | Bécs

parafin 60 | Bécs

3. tablazat: A gy6ri MAV-palyaudvarra érkez6 fobb tomegaruk. A termények és termékek éves szinten
métermazsaban, az él6allatok darabban értendéek. Forras: Edvi 1896: 381.
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A fentebbi tablazat adataibol megallapithato, hogy a gy6ri allomasra érkezett, nagy
mennyiségli aruk, a gabonafélék és az drlemények foként tranzitarunak mindsiiltek. A buza — a
helyi felhasznaléas és Orlés (gydri malmok) mellett — bécsi tarhazakba és tdvolabbi vidékekre, a
kukorica és arpa Szasz- és Bajororszagba, Szilézidba, Csehorszagba, Svéajcba ment tovabb. Egy
masik kategoridba az itt feldolgozott, vagy felhizlalt nyerstermények, illetve ¢léallatok tartoztak.
Utobbinal kiemelendd a sovany sertés és a szarvasmarha. Mig a masik csoportot az gyarak
(olajgyarak, szeszgyar, fiirésztelep, gépgyar, borgydr, milvajgyar, gyufagyar, cukorgyar,
szalamigyar stb.) miikodéséhez és késztermékeinek eldallitdsdhoz sziikséges nyersanyagok
képezték. Itt nagyobb mennyiséget a szén, tiizifa, nyers szesz, szorplé, so, repce, 0zmozis viz
jelentett. Végiil két, nagy mennyiségben a varosba szallitott tételt kell kiemelni, a szorplét és a
kereskedelmi, kézmiives és szOvott arukat, a darabaru kiildeményekkel. Az elébbit minden
bizonnyal helyi fogyasztasra és szeszipari felhasznalasra szantdk, mig a masodik szintén a lokalis
igények kielégitését szolgalta, illetve tranzitarunak is mindsiilt. Erdekességként talalunk a listan
déligyiimolcsoket, amelyek a trieszti kikoton at érkeztek Gydrbe, és Németorszagbol halzsirt
(bOrcserzésre és szappangyartasra hasznaltak). Az Osszeirasbol tehat megallapithat6, hogy a
vasuton érkezd aruk nagy részét Gyorbdl leginkabb nyugati irdnyba tovéabbitottak, vagy pedig a
helyi fogyasztasi és ipari igényeket szolgaltak ki (Edvi 1896: 367-375).

Még egy tényez6t szamitasba kell venni: a GYSEV egy maganvasuttarsasag volt, amely
Sopronon at Ausztria felé széllitotta a terményeket, allatokat. Az Edvi-féle statisztika kevésbé
részletesen, de foglalkozott a gy6ri GYSEV-allomason at tovabbszallitott, vagy az éppen onnan a
MAV vonalara tovabbitott arukkal is. Az alabbi tdblazatbol kivehetd, melyek voltak azok az
arucikkek, amelyek a gydri MAV-pélyaudvaron keresztiilmentek, a két tarsasagot dsszekapcsolva.
Ez viszont értelemszeriien nem a gydri helyi igényeket tiikr6zi, hanem sokkal inkabb mutatja a
varos ¢és a vasut kelet—nyugat 0sszekoto szerepét, illetve azt, hogy milyen nagy volumenben ment
at Gyoéron egy-egy termék, amelyet Ausztridba, nyugatra, vagy éppen ellenkezdleg keletre,
Budapestre és még mas varosokba szallitottak (Edvi 1896: 382).
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A GYSEV;rél és az azon
talrél a MAYV vonalaira

A MAV vonalairdl a GYSEV-
re és azon tulra tovabbitott

tovabbitott arucikkek mazsa/db arucikkek mazsa/db
bor 16550 bor és bormust 22600
tengeri (kukorica) 3580 cukor 30950
buiza 4900 épiilet- és haszonfa 52200
arpa 940 géngyoletek 5400
rozs 500 hulladékok 7880
16 70 mész és cement 7850
szarvasmarha 415 Orlemények 84100
sertés 6920 ) 13100
épiilet- és haszonfa 75650 szén 31860
gyanta, katrany 710 gabonanemiek 134800
gdngyoletek 14290 Szesz 2020
vegyészeti szerek 600 vas és acél 20400
kézmiiaruk 3200 sertés 30200
olajok 460 egyéb éloallatok 2640
papir 5630 iiveg, papir, zsiradékok, gépek,

vasaru 22310 kézmtiaruk és egyéb aruk 9100
cement 2380

tégla 24380

szeszes italok 670

robban6 aruk 130

cukor és szorp 65520

4. tablazat: A MAV vonalairél a GYSEV-re, illetve a GYSEV-r61 a MAV vonalaira GySrben tovabbitott

arucikkek 1895-ben. Forras: Edvi 1896: 382.
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Osszegzés

Az Edvi-féle 1895-6s vasuti statisztikat megvizsgalva megallapithatd, hogy Gyor egyrészt
egyértelmiien kiemelkedd tranzitszereppel birt kelet, dél €s nyugat kozott, amelyet a négy, majd az
egyetlen HEV atadasa utan 6t, a varosba befutd vonalnak kdszonhetett (Eszak-Dunantalon ekkor
ezt csak Szombathely mondhatta még el magar6l megyeszékhelyként). Az 4tmend forgalom
volumene kiemelked6en magas volt. Mésrészt a vonzaskorzetébdl szarmazd — foként szekéren
odaszallitott vagy labon odahajtott — termények, termékek és éldallatok is nagy mennyiségben
szerepeltek a varosbol elszallitott aruk kozott. Fontos volt, hogy a varos a vasuton kiviil is
kapcsolatot 1étesitett a vonzaskorzetében fekvd telepiilésekkel. A kordbban tradicionalis
kereskedelmi tételei, a sertés, egyéb éldallatok, a gabonafélék mellett ugyanakkor egyre inkabb a
helyi nagyipar termékei is szerepeltek a tovabbitott arucikkek listajan. A ndvekvd ipari jellege
emelte a varos vasutkozponti szerepét is.
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